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Droga Zelazna Nadwislanska — 1877r.

Droga Zelazna Nadwislanska, ros. IIpuBucIMHCKas skelie3Has nopora, Priwislinskaja zeleznaja doroga
— linia kolejowa otwarta 17 sierpnia 1877. Prowadzita od wowczas nadgranicznego miasta Mlawa przez
Warszawg, Lublin i Chetm do Kowla. Linia liczyta 522 km toru o rozstawie rosyjskim (1524 mm), w
1887 r. pracowato na niej 2364 pracownikow.

Opieralem si¢ w tym opracowaniu na wiadomosciach zawartych w ,,Gazeta Handlowa”,
,,Klosy”, ,,Gazeta Lubelska”, ,,Gazeta Warszawska”, ,, Tygodnik Ilustrowany”, ,, Wiek”, ,,Prawda”,
,,Gazeta Torunska”, ,,Foto -Maksymilian Fajans. Muzeum Lubelskie w Lublinie” i innych oraz na
materiatach wlasnych.

Rysunki satyryczne zwigzane z koleja:
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Pierwsza zmaterializowang ideg budowy linii kolejowej z Warszawy do Kowla byto pismo z
dnia 19/31 sierpnia 1872 roku, wystane z kancelarii namiestnika cara w Krélestwie Polskim do
gubernatora lubelskiego o budowie linii kolejowej z Lublina do Kowla.

W konicu 1874 roku, jednoczes$nie w wielu miejscach rozpoczeto prace budowlane. Linia
dzielita si¢ na 8 odcinkdw, posiadata 26 stacji drugiej, trzeciej i czwartej klasy, w tym 4 stacje gtowne.
Wybudowano dworce, nasypy, przekopy oraz 189 mostow i przepustow. Dziennie byto zatrudnionych
nawet do 25 tysiecy robotnikow. Laczna dtugosc linii kolejowej z Mlawy do Kowla wynosita 433
wiorsty, a z odgalezieniem z D¢blina do tukowa liczyta 491 wiorst, tj. ok 524 km (1 wiorsta =1066, 78 m)

Projektowany odcinek Nadwislanskiej Kolei Zelaznej liczyt 530 km. Mial przebiegaé od
granicy pruskiej koto Mtawy przez Modlin, Warszawe, Deblin, Lublin do Kowla, z odnoga Deblin -
Lukow. Projektowano rowniez polaczenia poszczegdlnych dworcow w wezle warszawskim. Budowe
przewidziano na trzy lata. Na trasie przebiegu linii kolejowej zaprojektowano 281 mostow i przepustow o
tacznej dlugosci 2 km. Po wielu pracach przygotowawczych w dniu 22 lutego 1874 roku zostaly
ogloszone warunki techniczne budowy, kosztorys i1 zatozenia warunkéw finansowania przedsiewziecia .
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Koszt budowy miat oscylowa¢ w granicach 20.75 mln rubli. W pierwszym dniu wykupu akcji wptacono
az 90 mln rubli, sume¢ niewyobrazalnie duzg. Wplacili ja dwaj bankierzy Kronenberg i Bloch. Leopold
Kronenberg * przejat 70% udziatow za sume 63 mln rubli i tym samym, posiadal pakiet kontrolny
inwestycji. Drugi akcjonariusz — Jan Bloch © wytozyt 27 mln rubli zapewniajac sobie 30 % udziatow.

Kolej zelazna nadwislanska, czyli mlawsko-Kowelska, liczy wiorst * 4300, gataz jej
iwanogrodzko-tukowska wiorst 56 Linia zostata otwarta w lipcu roku biezacego, a gataz wciggu roku
zeszlego. Maksimum wzniesienia na wiorscie 267, pomiedzy Lublinem i Mtocinem, sazni 114.48
minimum na wiorscie 87. Przy przej$ciu rzeki Narwi, sgzni 36.03 nad poziom morza. Spadek najwigkszy
0, 008, tuki najmniejsze trzysta sazni. Prosta linia najdtuzsza wynosi sazni 8547, migdzy stacjami Luboml
i Macjowice.

! Leopold Kronenberg (1812 — 1878) finansista, przemystowiec.

2 Jan Bloch (1836 — 1902) finansista. Ozeniony z Emilia Kronenberg bratanica Leopolda Kronenberg

® Wiorsta od okresu Piotra Wielkiego wynosita ok. 1,06 km. w Krélestwie Polskim. 1 wiorsta = 1066,8 m.
Dzielono ja na 500 sazni i 1500 arszynéw. Wprowadzony w Rosji ukazem carskim 11 pazdziernika 1835, w
Krélestwie Kongresowym w 1849. Do 1835 roku: 1077 m, po 1835 roku: 1066,78 m. W Rosji obowigzywat do
wprowadzenia w 1918 systemu metrycznego miary dtugosci.
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Leopold Kronenberg®*. Fotografia M. Dutkiewicza.

JanBloch®

* Leopold Stanistaw Kronenberg herbu Strugi (ur. 24 marca 1812 w Warszawie, zm. 5 kwietnia 1878 w Nicei) —
polski bankier, inwestor i finansista zydowskiego pochodzenia.

> Jan Gotlib (Bogumit) Bloch (ur. 24 czerwca 1836 w Radomiu, zm. 7 stycznia 1902 w Warszawie) — polski
bankier i przedsigbiorca, "krol kolei Zzelaznych" — tworca i budowniczy kilku waznych w Rosji linii kolejowych, w
tym "Drogi Zelaznej Fabryczno-Lodzkiej" — krétkiej, ale dla rozwoju Lodzi niezwykle istotnej. Byt znawcg

w dziedzinie gospodarki — kolejnictwa.
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. — Droga nadwislanska. —Komisya rewi-
2yjua do odbioru drogi 2el. Nadwislanskiej roz-
poczyna, czynnos¢ swg na oddziale Praga—
Mtawg juz ukoiiceyls, a w dniu wezorajszym
;da?la 81¢ na oddzia? Iwabpgrod-Lublin i Ko-

el,

Dnia otwarto koldj Nadwislansks
Mappe jéj idmy w N-rze 570  Klosow*®.
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Karta geograficzna drogi Zelaznej Nadwislanskiej, z wykazem stacji 1876r.

Cena numera poje dynczego = = —
Leop. 20, . 22 pazdziernika (3 listopada) 1877 1.

ngﬁpiqna;n;nnieim nadsytane redakeyi Tyg_(_uinll_m, nie zwracajg sie.

o cowuie s, Warszawa, 3 listopada 18771, momwiaiiwesnii Tom |
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Most najdhuzszy na Narwi liczy dtugosci sazni 105, inne mosty, jak nastepuje:

Sazni 75 most  naBugu
60 na Wieprzu
40 na Turyi
25 na WKkrze i na Bystrzycy
15 na Swidrze
Po sazni 10 mostow 4
. 8 2
, O 3
5 3
w2 10
W1 32
R 79

Rur zelaznych, zastepujacych mosty, zatozono na linii 117. Na galezi za$: sagzni 12 most na
stawach z rybolowstwa dominium Ryki

po sazni 3 mostéow 1
w2 1
" 1% 1
" 1 7
R 8
rur 12

Oproécz tego przeprowadzono wiadukty zelazne nad drogami petersburska 9 w punkcie
przeciecia jej z szosa radzyminska0, obwodow3 i terespolska, oraz jeden murowany, dtugosci 2 sazni.
Kolej przechodzi:

Gubernia ptocka  powiat miawski

’ tomzynska ,,  pultuski

’ warszawska ,, warszawski, nowominski

’ siedlecka garwolinski

Y lubelska ~,, nowoaleksandryjski, lubelski, krasnostawski
’ wotynska ,, wlodzimierski, kowelski

Gataz przechodzi powiaty gub. siedleckiej: garwolinski 1 tukowski. Ogdlna ilos$¢
przejazdéw wozowych wynosi 342, a na galezi 35. Stacji wszystkiego jest 24,

Praga klasy I-szej: dlatego plan jej caly przeszedt gotowy z Petersburga

Stacja II klasy 3: Mtawa, Lublin, Kowel.

Stacja III klasy 5: Nowy Dwor, Pilawa, Iwangrod, Trawniki, Chelm.

Stacja klasy IV 15: Konopki, Ciechanéw, Gasocin, Nasielsk, Nowogieorgiewsk, Jabtonna, Otwock,
Sobolew, Nowoaleksandrya (Putawy), Mtocin, Minkowice, Rejowiec, Dorohusk, Luboml, Maciejow.

Na gatezi: klasy II: Lukow

klasy I'V: Krzywda i Rossosz, przemianowany na Leopoldéw, mocg rozporzadzenia
minnisteryum.

Maksimum odlegtos$ci miedzy stacjami wiorst 25, migdzy Praga i Otwockiem: minimum
wiorst 4, miedzy Nowogiergiewskiem a Nowym Dworem.

Wszystkie stacje obficie zaopatrzone s3 w wodg, za pomoca specjalnych maszyn. Po
ukonczeniu budowy, w pierwszym czasie eksploatacji szybkos$¢ postanowiong zostata nizsza nieco od
normy, mianowicie:
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dla pociagéw pasazerskich na godzing wiorst 35 (okoto 37 km na godzing).
towarowo — pasazerskich 30
wojskowych 25
towarowych 20

Torun, Sroda 5 wrzesnia 1877.

CAZETA TORUNSKA.
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Kolej Nadwislanska.

(Z Gazety Warssawskie).)

Dzi§ ma sig odby¢ od dawna oczekiwane otwar-
cie ruchu na nowo pobudowanej linii kolei Nad-
wislafskiej. Jest to faukt niemalego dla nas zua-
czenia. Kazde udogoduienie w drogach komunika-
cyjuych, choéby nsjmniejsze, nie pozostaje bez zba-
wiennego wptywu na przemyst i handel okolicy;
0 ilez wplyw ten jest wigkszy, gdy juk w tym wy-
padku, krajowi naszemu przybywa nowa arterya
komunikacyjna, przerzynajjca go w calej jego dlu-
goscl, przechodzgea przez takie strony, ktére do-
tgd dla braku komunikacyi staly z dala od wszel- |,
kiego ruchu ekonomiczoego, arterya majgca prze-
szto czterysta wiorst!

Aby lepiej ocenié ekonomiczne znaczenie kolei
Nadwislanskiej, przypatrzmy si¢ dokladniej, kté-
rgdy przebicga, i jakie okolice lgczy z soba.

Poczgtkiem jej jest stacya Mlawska pa granicy|
Prus Wschodnich. Z siecig kolei pruskich i z Gdan-
skiem, najwaZoiejszym portem handlowym Baltyku,
Iyczy kolej Nadwislafska jednoczefnie z nig ukon-
czona i od dwéch miesigcy blisko otwarta linia
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't Malborsko - Mlawkowska (Marienburger- Mlawkaer:
Eisenbahn). W Malborgu przecina sig ona z inne:
mi  drogami Z%elazoemn, tak, Ze za ich poéredniq
ctwem pozostaje w poh;czemu z jednej strony
Berlinem, Huamburgiem, Szczecinem. z drugiej #
Elblygiem i Krélewcem. Ze strony pruskiej osta
tnig stacya graniczog jest Ilow (lilau) osada o
niespelna pie¢ wiorst od Mlawki odlegia.

Milawka, gdzie znajduje sig stacya i nowo o
| tworzona komora celna pierwszej klasy, dla ktén
‘| jednoczeénie z budowg kolei wzniesione zostal
| ubszerne murowane budowle dotvkajgce stacyi ko<
lejowej, Jest osadg poluzong pomiedzy miaste
powiatowem Mlawg a pruskg granicg.

Tutaj towary idgce czy to z zagranicy do nas
czy tez w odwrotnym Kierunku, bedg sig przela-
|dowywaiy z wagonéw jednej kolei na wsgony dru-
giej. Kolej bowiem NadwiSlafiska preyjela system
szeroko-kolejowy obowigzujgcy dla wszystkich I
|w Cesarstwie i u nas na prawym breegu Wist
— pruska za§ ma szpurmas wgski, podobnie jak
wszystkie koleje zachodniej Europy.

Jakkolwiek w stosunkach bandlowych z zagra:
| nicg owa konieczno§é przeladowywania transport6v
| stanowié bedzie rzeczywistg niedogodnosé i pod
niesie mieco koszta przewozu; majge jednak na w-
| wadze, 2e unikogé tego vnie mozna, gdyz przelado
wywanie jeSli nie tu, to gdzieindziej musi sig
kazdym razie odbywaé, 2e dale] kolej Nadwislan:
ska pod wzglgdemn handlowym wazna jest gléwni
|dla stosunkéw z Cesarstwem, gdzie nasze produ:
kta najwigkszego zbytu spodziewa sig mogg, —
|owej niedvgodnoSei nie nadajemy zbyt wielkieg
znaczenia.

Od stacyi Miawka, czyli od granicy pruskiej
kolej Nadwislafiska dyzy w kierunku od péinoc
zachodu ku brzegom Wisly, i tworzge w przecig;
gu swoim prawie zupelnie réwnolegly linig z rze
kg, zafamuje sig dopiero po za stacys Nowo-Al
ksandryg (Pulawami), zwracajgc sig odtgd stanow
czo ku wschodowi, do ostatecznego swego kres
ktorym jest stacya Kowel, na drodze 2Zelazne
Brzesko Kijowskiej.

Dlugosé wlesciwej linii Nadwislanskiej, to jes
kolei 1idgcej od Mlawy do Kowla, wynosi 430,
|wiorsty, do czego doliczy¢ nalezy odnogg Iwan
| grodzko-Fukowska majgcy 58 wiorst. Ta ostatnis
| ma znaczenie czysto strategicsume, stanowi buwie
‘| polaczenie pomigdey twierdzami  Brzesciem L
tewskim a Iwangrodem; z tego tez powedu pomi
jamy jg tutaj, jako majgca bardzo podrzedoe ekoq
nomiczne znaczenie.

Natomiast przypatrzmy sig blizej wlasciwe] li4
nii  NadwiSlanskiej i okolicom kraju przez nif
przecigtym.

gubernij Krélestwa Polskiego: Plocks, Xomzyh
skg, Warszawskg, Siedleckg i Lubelsks, czgScig
za§ po za Bugiem wkracza w gubernig Wolynskg

W obrgbie gubernii Plockiej, ktéra nad graj
picy pruskg w powiecie Mlawskim nie zaleca sif

10
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szezegllng urodzajnoéeig gleby, kolej Zelazna Nad-
widlafiska przebiega okolo szeSédziesigeiu wiostr
przez stacye Miawke, Konopki, Ciechanéw i Gg-
gocin. Ziemia Ciechanowska natomiast nalezy do
najlepszych w naszym kraju.

W gubernii Lomzyfiskiej dotyka ona tylko je-
dnego miasteczka Nasielska, ktére jednak pozosta-
wia cokolwiek na stronie, i zwracajgc sig ku twier-
dzy Nowogeorgiewskiej (Modlinowi), gdzie przeby-
wa piekny zelazny most rzucony przez Narew u
samego ujécia jej do Wisly, wkracza bna teryto-
ryum gubernii Warszawskie). Zboczenie to ku for-
tecy ma podobnie jak odnoga Iwangrodzko-Kuko-|!
wska czysto strategiczne cele. |

Od kowogeorgiewm linia kolen przechodzi |
przez stacye Nowydwér i Jabloung ku Pradze (tak|:
bowiem zowie sig na teraz warszawska stacya ko-||
lei Nadwislanskie]). |

W tym punkcie za poSrednictwem kolei obwo-
dowej, odstgpionej przez rzyd Towarzystwu drogi|
2elnznej NadwiSlunekiej, ta ostatnia wchodzi w bez-
poérednig komuuikacyg z invemi liniami kolei ||
schodzgeyeh sig w Warszawie po obu brzegach|
Wisly, a zatem 2z kolejg Petersburskg, Tere-|
spolsky, Warszawsko-Wiedefisky i Warszawsko- |
Bydgosksg.

Dworzec pasazerski stacyi praskiej znajduje sig|.

na teraz na gruntach folwarku Pelcowizos, o pige
wiorst od frodka missta. Na niedogodno$é tg zwro-
cono uwagg jeszeze przed otwsreiem kolei Nadwi-
§lafiskiej, skutkiem czego przystgpiono juz do bu-
dowy nowego dworca w miejscu dsleko odpowie
dniejszem, bo w obrgbie Warszawy, nieopedal od
jednego z fortdw cytadeli i ulicy Zskroczymskiej.
Nowa stacya pasazerska gotowa bedzie dopiero ku
koficowi pazdziernika, 1 od tej te2 pery pociggi
pasazerskie wychodzi¢ ju? bgdg z budujgcego sig
obecnie dworca. Do owego za$ czasu, na mocy za-
wartej z dyrekcyg kolei Warszawsko-Wiedenskie]
umowy, pasagerowie wyjezdzajgey i przybywajgey
do Warszawy pociagiem pocztowym, ekspedyowan:
i wysadzani bgda ba dworcu kolei Warszawsko-
Wiedenskiej. Drugi za§ pocigg osobowo-towarowy
gabiera¢ i odstawiaé bgdzie podréznych tylko do
stacyi na PelcowiZpie.
. Dalej kolej Nadwislafiska w obrgbie gubercii
" Warsza »skiej przebywa tylko jedng stacyg Otwock,
pastepnie pa przestrzeni okolo 50 wiorst przez
przez stacyg Pilawe i Sobolew biegnie gubernig
Siedlecksa. Okolica, jakg tu przechodzi, nie zaleca
sig ani picknoScig polozepia, ani przyrodzonemi bo-
gactwami ziemi, ani tez kulturg.

Pod samy twierdzg Iwangrodem (Demblinem),
pomigdzy ktérej fortami kolej przebiega, wchodui
ona w gubernig Lubelskg, ktérg przerzyos w
calej jej szeroko$ei od Wisly do Buga. Ze sta-

L e d m— FR A
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cyi Iwangrodzkiej, osobna od o ktérej wspo-

minaliémy wyzej, prowadzgea do Xukowa, Igczy '

po raz drugi kolej Nadwiélafiskg 2 kolejg Tere-
spolskg. )

Nastgpnie po za Iwangrodem stacyg jest No-
wo - Aleksandrya (Pulawy), biorgea nazwg od o-
sady, a dawniej miasteczka Pulaw, slynnych
pyszuym parkiem, gdzie obecnie znajduje sig
Hlostytut Gospodarstwa Wiejskiego 1 Lesnictwa®.

d osady Pulaw stacya lezy w odleglosci trzech
wiorst.

Mingwszy Pulawy, kolej Nadwislafiska oddala
sig od brzegéw Wisly, z ktéremi biegnie réwno-
legle poczgwszy od Nowegodworu 1 zwraca sig w
kierunku zupelnie wschodnim. Od tego teZ miejsca
zmienia si¢ prawie zupelnie charakter okolicy
przebiegane). Plaszezyzna ustgpuje miejsca wzgd-
rzom, lusy iglaste, ktéremi kolej bieguie od samej
Warszawy, lasom lifciastym, a ziemia staje sig co-
raz urodzajniej _

Przez stacye Mitocin i Konopoicg kolej dobiega
nustgpnie do Lublina. Droga przechodzi od miasta
w oddaleniu péltorawiorstowem przez przedmiescie
Piaski. Nastgpnie przez Minkowice, Trawniki, gdzie
drugi raz przebywa rzeke Wieprz, Rejowiec, Chelm
i Dorohusk, dobiega do Buga, po za ktérym mi-
ngwszy miasteczka, a zarazem stacye kolejowe Lu-
bomlg i Maciejéw, staje na ostatnim swoim kraficu
w Kowlu

Poczgwszy od Nowej Aleksandryi az po za

| Chelm, droga wije sig we2ykowato z pagérka na

pagérek. Do takiego prowadzenia drogi zniewalal
konstruktoréw wzglgd oszczednoéei, ktéra zacho-

|wywana byé musisls przy rzeczywiScie pizkiej ce-
| nie trzydziestn kilku tysiecy rubli na wiorstg o-

zuaczouej. Nie ucierpialo pa tem wszakZe bezpie-
czefistwo linii; owszem przestrzed, o ktérej mowi-
my, zaleca sig pader staranpem wykonaniem robot
koostrukeyjnyrh.

Dla rolnictwa naszego donioste znaczenie ma
przeprowadzenie kolel przez Chelm i jego okolicg

{8z po nad Bug. Ziemia Chelmska oraz przylegia

do niej Hrubieszowska uwazane sg co do pienno-
$ci na réwni niemal z Proszowskiem 1 Sandomier-
skiem. Aby ziemig tg¢ podnie$¢ w wartosci 1 kul-
turze, potrzeba Jej tylko bylo drogi komunikacyj-
nej, ktéraby producentom dawsala moznoSé korzy-
stnego zbytu ploddw ziemnych. Proszowskie i
sendomierskie posiadajg Wiste, ktéra mimo nieu-
regulowania jej i niepewnofci 2Zeglugi, do jakiegod
przynsjmniej stopnia owej potrzebie zado§é czyni.
W gorszych daleko warunkach byly dotgd okolice,
0 ktérych méwimy; nie posiadaly bowiem Zadne)
inne) komupikacyi pricz wozowej, najtrudniejsze)
ze wszystkich i najkosztowniejsze).
Przeprowadzenie nowej linii kolei, wprowadza

12
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| znaceng czeSé naszego kraju, pozbawiong dotgd
| wazelkiej niemal stycznoéci 2z jego resz.g, Da zu-
| pelnie nowe tory, otwiern jej obfite Zrédio boga-~

ctwa i obszerne pole do produkeyjoe] ekonomicznej

.| pracy-

Zbawienne owe w przyszlofci skutki dzi§ juz
ujawniajg sig pod wielu wzglgdami, lubo wstabszym na
teraz stopniu. Wiadomo, 2e od chwili kiedy pubu-
dowanie drogi Nadwiélafiskiej, w projekcie od da-
wna bgdgcej, stalo sig rzeczg pewng, w okolicach,
przez ktére ons przechodzié miala, puwstalo w
krotkim czasie kilka 1 to wigkszych fabryk, a cena

.| ziemi w preeciggu kilku lat nieledwie sig zdwoila.

Mozpa wiec ztgd juz braé poniekgd miarg, co bedzie
w przyszhodci, zwlaszeza gdy hinig kolei nadwislafi-
skiej dopelnig inne jeszeze, bgdgce koniecznem jej

- | uzupelmeniem.

Jedng z nich ma byé odooga Dgbrowiecko-

.|Iwangrodzka. Dla poluduiowo-wschoduich ukolic
Krélestwa znaczenie tej nowej arteryi lezy gtéwnie

w dowozie wegla Kamiennvgo, ktérego dostarcza
mogg kopalnie dgbrowieckie 1 ktéry stanowi jedng

z pierwszych potrzeb przemysiu fabryczoego, do

ktorego Lubelskie obficie posiada materyal surowy.

Istnicje jeszeze drugi projekt kolei, ktoraby ed
drogi Nadwisladskiej, prawdopodobnie od stacyi
Lublin, przez Tomasz6w Lubelski szla ku granicy
austrysckiej, i nastgpnie do Lwowa. Ta ustatnia
odooga mus piezmierng wage. Skierowataby ona
stanowezo caly ruch handlowy pa kole) Nadwi-
Sluniskg, ktéra tym sposobem bylaby najkritszg
droga od Baltyku do kolej austryackich.

Oba te projekts, majgee Zywotne dla pas zna-
czenie, poruszone juz od dawua, z czasem niewgt-
pliwie wejdg w wykonauie.

Rozpatrzyliémy juz doS¢ szezegélowo kierunek
nowej kolen Pozustaje nam tylko wspomnied je-
szcze, 2e przebiegaé jg bedzie z pucegtku w obu
kierunkach sze$€ pociggow.

Jeden z nich, pocztowy, przeznaczony jest wy-
lgcznie do przewozu os6b — jeden osobowo-towa-
rowy, jak pokazuje sama uazwa, przewozié bgdzie
zaréwno passazerow jek i towary wymagajyce szyb-
szego trausportu — puzostale zas cztery bedg csy-

-|sto towarowemi.

Taryfa przewozu o0séb ozpacza oplatg za bilety
osobowe w klasie lej na wiorstg kop. 8, w klasie
diugiej kop, =%,, a w klasie trzecie] kop. 1'%
Optata zatem pobierana za przewoz oséb, w po-
réwneniu z taryfami iopych kolei, jest bardzo
nizka.

Towary co do kosztéw transportowych sg po-
dzielone na pigé klas, oraz dodatkowe dwie ozna-
czone w taryfiec hterami A i B. Oplata stosownie
do rodzaju ekspedyowanego towaru wynusi od je-
doego puda npa wiorstg od 'y, kopiejki do Vs
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Roboty kolejowe. Na drodze zelaznej Nad-
wislanskiej w.iuloe rozpoczete zostang roboty
dodatkowe, niedawno zatwierdzove. Na sta-
cyach klasy 2 ej Lublin, klasy 3 ej Iwangréd,
Kowel, Lukow 1 klasy 4-ej Rejowiec i Ciecha
noéwv, ma byé rozszerzony tor kolejowy. Na
czgsel drogi od Lublina® do Kowla bedzie zbu-
dowanych siedm przystankéw, na ktorych je-
dnakze zwyczaine pociggi zatrzymywaé sie
nie bedy, Na takich przystankach pomiedzy
, 18tulejgcemi obecnie stacyami Lublin, Traw-
niki, Rejowiec, Chelm, Dorobusk, Lubomle i
Kowel wybudowane bedg budki dla dozorcow
1 zatozone dwie pary relsow z wekslami, aby
pociggi mogly sig wymijaé. W tym celu za
kupione bedg potrzebne grunta drogg wywla-
szczel 1 na to wyasygnowano rs, 14,900, Da
lej, na stacyach Klementowice i Konopnica,
bedg przediuzone rury wodociggowe, na sta-
cyach zas Jablonna i Iwangrod rozszerzone '
mosty. Na stacyi Tukow bedzie urzgdzony
staw, na stacyach Nowogeorgiewsk, Lublin,
Rejowiec i Dorohusk wykonane majg byé ro-
boty okolo urzgdze.ia zbiornikéw wody i na
sitgcyach Praga i Podhorodne ulepszone stu-
dnie. .
- Roboty podjeli inzynierowie Albryeht i Ka-

{ Iinski

=l s

l
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' . — Droga nadwiélanska.—Komisya rewi-
| 2yjua do odbioru drogi 2el. Nadwidlafiskiej roz-
i poczyna, czynnos¢ swg na oddziale Praga—
Mtawsg juz ukoiceyla, a w# dniu WCZOrajszym

ud?la sif na oddzial Iwabngrod-Lublin i Ko-
wel.

.'-_'\_.‘-"3-.._ --._x : : -u-. "._' S \f\ d ™ Er:;::
Dworzec Drogi zelaznej Nadwislanskiej na stacji Praga, 1877. Foto -Maksymilian Fajans. Muzeum
Lubelskie w Lublinie.

Pierwszy rozktad jazdy przewidywat przebycie odlegtosci z Lublina do Warszawy w niecate 7
godzin. Szybkos$¢ pociagu osobowego wynosita 35 wiorst na godzing (okoto 37 km na godzing).
Szybkos¢ pociagu towarowo-osobowego wynosita 30 wiorst na godzine. Koszt podrozy na tej trasie

wynosit: w III klasie — 2 ruble 4 kopiejki, w 11 klasie — 3 ruble 67 kopiejek, a w | klasie — 4 ruble 89
kopiejek.
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,»(Gazeta Warszawska” z 18 (30) sierpnia 1877 informuje o otwarciu ruchu pociggéw pasazerskich i

Wiadomodci bieigee krajowe.

— Kol¢j Nadwislaiska. Dzi§ ma sig odbyé
od duowna cczekiwane otwarcie ruchu na no-
wo pobudowznéj linii lkolei Nedwiflafis'iéj.
Jegt to fukt lego dla nas znaczenis.
Katde udogodnieaie w urogach kommunika-
eyjaych, choéby najmniejsze, nie pnmm'h_n
:blﬂmn?:‘wpl wa oa przemyat i haadel o-
kolicy; oile2 wplyw ten jest wsigkszy, gdy jak
w tym wypadkn, krajowi naszemu przybywa
_nﬂ: mrr; tuﬂ?nnid‘kmnm:ﬁmjm#a
go W calé] jego dlugo odzgea przez
takie strony, ktdére dolgd dla braku kommu-
nikacyi 8 z dala od wizelkiego ruchu eko-

nomicznego, arterya majgea przeszlo czterysta
wiarst!

Przyktadowy rozktad kursowania pociaggéw osobowych kolei Nadwislanskiej:

Nadwislanskie (rendowa)
1 WANRIAWY K Ln oy el

il Wlmeyi 1 i " gaiu
; kaopin] ki
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Kolej Nadwislanska byta linig tranzytowa o bardzo duzym znaczeniu militarnym i
gospodarczym. Przebiegata wzdhuz przypuszczalnej linii frontu i faczyta ze sobg najwazniejsze twierdze
rosyjskie na terenie Krolestwa Polskiego: Warszawe, Nowogieorgijewsk (Modlin) oraz Iwangorod
(De¢blin) Kolej pozwalata na szybki transport wojska, amunicji i sprz¢tu.

Redaktor tygodnika Wtodzimierz Kostecki ,,Ktosy” z roku 1877, informowat:

. Droga Zelazna Nadwislanska, na ktérej ruch rozpoczqt sie przed dwoma zaledwie
miesigcami, przebiega kraj nasz z potnoco-zachodu, ku potudnio-wschodowi, od Lublina zas do Kowla
ma kierunek prawie z zachodu na wschod. Wisty dotyka ona w czterech punktach: pod Nowq Aleksandryq
(Putawami), Iwangrodem (Deblinem), Warszawg i Nowym-Dworem. Jest ona z drdg krolestwa
najwieksza, obejmuje, bowiem wiorst 491. Z Mlawy do Pragi wymierza wiorst 126, do Iwangrodu 215, do
Lublina 282, do Kowla 433. Stacye na niej sq nastepujgce: Mtawa, Konopki, Ciechanow, Ggsocin,
Nasielsk, Nowy-Dwor, Jablonna, Praga, Otwock, Pilawa, Sobolew, Iwangrod (Iwangorod, przyp. red.),
Nowa Aleksandrya (Putawy), Mitosin (Milocin, przyp. red.), Minkowiec, Trawniki, Rejowiec, Chelm,
Dorohusk, Lubomla, Maciow, Kowel. Na odnodze zas z Deblina do Lukowa (dlugiej na wiorst 58) —
Rososz i Krzywda. Glowne stacye sq: Mtawa, Praga, Lublin i Kowel.”

W sierpniu 1877 r. ,,Gazeta Lubelska ,,:

., Dzien jutrzejszy jest nader waznym, pierwszorzedne znaczenie majgcym momentem w
historii rozwoju ekonomii krajowej. Jak Wista, pani rzek naszych, przybierajgc z obu brzegow drobne
strumienie, rzeczutki i rzeki unosita do Baltyku zboze 7 tak zwanego niegdys spichrza Europy, tak dzisiaj
droga zelazna w poblizu jej nurtow biegngca i od jej nazwiska swym mianem opatrzona, z rozlicznych
traktow i drog zbiera¢ bedzie plody i produkta, aby je wyprawic¢ na rynki i targowiska handlowe. Droga
nadwislanska (...) to najwieksza arteria komunikacyjna, to droga ze wschodu na zachod, najwigkszy

19



Copyright © 2017 Zdzistaw Kalinowski

tqcznik Morza Czarnego z Baltykiem. W dziejach prowincji naszej otwarcie drogi Zelaznej epoke
stanowi.”

Pierwszy rozktad jazdy przewidywat przebycie odlegtosci z Lublina do Warszawy w niecate 7
gOdZIn W lipcu 1897 roku — zgodnie z koncesja po 20 latach — prywatna Droga Zelazna Nadwislafska
zostala upanstwowiona. W mysl rozporzadzen wtadz rosyjskich Kolej Terespolska, Iwangorodzko-
Dabrowska, Siedlecko-Modlinska i Brzesko-Chetmska zostaty potgczone z Droga Zelazng Nadwislanska,
a w 1898 roku otrzymaly wspolng nazwe Nadwislanskie Skarbowe Drogi Zelazne.

Prace projektowe, ze szczegblowymi rozwigzaniami technicznymi linii kolejowe;j
wykonat zesp6t pod kierunkiem Tadeusza Chrzanowskiego. W sktad zespotu wchodzili nastgpujacy
inzynierowie: Feliks Kucharzewski, Maurycy Machulski, hr. Stanistaw Scipio i Stefan Zielinski.

Prace budowlane prowadzono w rekordowym tempie. Budowg rozpoczeto 6 lutego 1877 roku.
Zakonczenie prac wyznaczono na 3 maja 1877 roku. Termin zaplanowany nie zostat zrealizowany.
Oficjalne otwarcia linii kolejowej nastgpito w §rode dnia 17 sierpnia 1877 roku. Oznaczalo to, ze do
publicznego uzytku przekazano Kolej Nadwislanska o dtugosci 489 wiorst.

Na trasie budowy kolei zelaznej poczatkowo utworzono 27 stacji. Stacje podzielono na klasy od I do I'V.
Stacja Rejowiec miala status klasy IV —tej. Lublin byt w klasie II a Chelm w klasie III. Przez stacje
Rejowiec przejezdzaty pociagi pocztowe, osobowo-towarowe, towarowe i transporty wojskowe. Ruch
pociagdéw odbywat si¢ zgodnie z utozonym rozkladem jazdy w czasie petersburskim. Niedlugo po
uruchomieniu trakeji kolejowej w nocy z 15/16 pazdziernika 1877 roku w poblizu stacji Dorohusk
zdarzyt si¢ wypadek. Pociag relacji Kowel — Warszawa osunat si¢ wraz z torem z nasypu. Bylo wielu
rannych.

Obaj specjalizowali si¢ w budowie kolei. Trzeba przyznaé, ze zespot Chrzanowskiego
zrobil wszystko by linia kolejowa omingta miasteczko Rejowiec. Wysunigto teze o trudnosciach
technicznych z przeprowadzeniem kolei w granicach Rejowca. W tle stata jednak sprawa niedawnego
pozbawienia prawa miejskiego Rejowca, degradacja administracyjna za Powstanie Styczniowe.
Wiasciciele dobr Rejowiec ksiazeta Woronieccy ° (w latach 1832 - 1878) nie zabiegaliby kolej
przyczynita si¢ do rozwoju Rejowca. Dzisiaj wydaje si¢ to bardzo dziwne. Ksiazg¢ Florian Adam
Woroniecki piastowat znaczace funkcje panstwowe u zaborcy rosyjskiego. Miat z tego powodu duze
mozliwo$ci. Mogl zabiegac o to, aby przedsiewzigcie nie omijato Rejowca.

Tadeusz Chrzanowski ’ petnit funkcje gtownego inzyniera budowy linii kolejowej do
1874 roku

® W roku uktadania torow whascicielka dobr rejowieckich byta Maria Woroniecka z Orsettich wdowa po zmartym
w 1872 roku ksigciu Henryku Woronieckim.
7

Tadeusz Chrzanowski Urodzit si¢ 1 lutego 1821 r. w Topolanach w powiecie biatostockim. Zmart 25 lutego
1892 roku; pochowany zostal na starym cmentarzu w Zabludowie koto Biategostoku

Ukonczyt Instytut Inzynierow Komunikacji w Petersburgu w 1844 r. Nastepnie pracowat na budowie drogi
zelaznej Petersburg—Moskwa. Na budowie mostu Kierbedzia zostal pomocnikiem konstruktora. W 1866 r. zostat
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Cata Kolej Nadwislanska podzielono na 8 oddziatow (odcinkow). Oddziat 6 obejmowat
swoim zasig¢giem tras¢ od Biskupic do Dorohuska. Pracami na tym odcinku kierowali: Rogulski 1
Fracnkenstein. Nadzor inzynieryjny sprawowat hr. Stanistaw Scipio. Linia kolejowa w powiecie
chetmskim przebiegata w poblizu nastepujacych miejscowosci: Kanie, Krasne, Stajne, Wereszcze,
Zawadowka, Trubakow, miasto Chelm, Oblonie, Serebryszcze, Brzezno, Wolka i Beredyszcze.

Wykupem ziemi pod torowiska zajmowal si¢ Adam Radlinski a od 15 czerwca 1876
roku Borowski. Wynegocjowane optaty za morge wynosity od 25 do 30 rubli. Byta to relatywnie niska
cena .W czasie wykupu ziemi czg¢sto dochodzito do roznorakich naduzy¢. Znalazto to odzwierciedlenie w
wielu skargach nadsytanych do nadzoru budowy kolej. Przy pracach budowlanych oddziatu 6 pracowato
okoto 900 robotnikdw. Zatrudniano przede wszystkim miejscowa ludnos¢. Byli rowniez robotnicy z
innych miejscowosci roznych guberni np.: minskiej, grodzienskiej, wotynskiej. Niewielka grupe stanowili
poddani austriaccy 1 wloscy.

Bezposrednig opicke medyczng sprawowat nad pracujacymi robotnikami lekarz

Swigtkowski i felczer powiatowy Nakonieczny. W razie cigzkich przypadkéw, poszkodowanych
kierowano do szpitala w Krasnymstawie i Lubomlu.

Kilka stow o sktadzie osobistym budowy drogi i eksploatacji.
Dyrektorami byli w czasie budowy p.p. Chrzanowski, Titow, Chodorowski.
Inzynierami byli

oddziatu I Michatowski a od Mtawy do Jackowa:
,» Il Liszko do Pragi:
., III Zielinski do Laskorzewa.
., IV Grabowski do Piotrowic.
» V Kraczkiewicz do Biskupic:
,» VI Scypio do Dorohuska.
.» VIl Kraskowski do Kowla.
,,  na galezi Stoleman.

Przedsigbiorcy;

oddziatow I 111 inzynier Janasz: stacye Praga inzynier Kraszewski (u
niego zarzadzajacym robotnikami inzynier
Miklaszewski):

oddziatow III, IV, V bracia Frumkin.

oddziatu VI Roguski.

oddziatu VII inzynier Praus 1 Majewski:

oddziatu VII Kraszewski.

Personel przy eksploatacji jest nastepujacy:

inspektor rzgdowy Inzynier Rydzewski: p.o. Dyrektora drogi inzynier Gnoimski.
naczelnik administracji Koztowski.

mechanik gtoéwny Krzyzanowski, obecnie Paszkowski.

naczelnik stacji zakupu gruntéw Radwan.

naczelnik wydziatu technicznego Paidly.

dyrektorem technicznym budowy drogi zelaznej Warszawsko—Terespolskiej. W latach 1867-1868 budowat most
przez Bug pod Terespolem. W 1875 r. oddat do uzytku most przez Wist¢ pod Cytadela w Warszawie.
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Radca prawny Rosso:

-na Pradze Raszewski,

-w Iwangrodzie Kucharski,
-starszy werk majster Zakrzewski.

Zanim do$wiadczenie wykaze stopien praktyczno$ci w budowie gmachow stacyjnych i
nowych akcesoriow ( 1), zaznaczamy najwazniejszy cel drogi bedacej w mowie: jest nim gtoéwnie
przewozenie zboza polskiego do Gdanska. Ot6z wobec tego znaczenie Warszawy, upadajace w handlu
zbozowym, powinno by¢ podniesione w sposob, poruszony juz, jak styszeliSmy, miedzy naszymi
kapitalistami. Idzie tu o sztuczne przeksztatcenie naszego miasta w punkt tranzytowy, za pomoca
zatozenia magazynu ze zbozem, na wzor bankowego, istniejacego przy ulicy Nowogrodzkiej dla wetny.
Magazyn taki, dajac mozliwo$¢ brania zaliczek, pozwolilby Warszawie uczestniczy¢ bezposrednio w
korzysciach, z drogi nadwislanskie;j.
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Fragment planu wykonanego w 1859 roku na potrzeby ksigzqt W'o'ifong'gckich wlascicieli Dobr Rejowiec.
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Fragment planu wykonanego w 1859 roku na potrzeby ksigzqt Woronieckich wlascicieli Débr Rejowie.

Zagadkq pozostaje oznaczenie trasy przebiegu Koleii Zelaznej na dlugo przed oficjalnym rozpoczeciem
w granicach 1872 roku prac projektowych .Nie wchodzq w rachube dorysowania .

ol B R
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Bardzo silne wiezi tacza kolejarzy z przystanku Rejowiec z pobliskim miasteczkiem
Rejowiec. Jednym z przyktadow tej wigzi jest wydarzenie z kwietnia 1907 roku. Pracownicy z odcinka
Rejowiec - Jagodzin ufundowali ze swoich sktadek ottarz z obrazem $w. Barbary do nowo
pobudowanego kosciota w Rejowcu.

W latach 1879-1890 zbudowano stacj¢. W roku 1898 pozostajaca w rekach prywatnych
linia Kolei Nadwislanskiej zostata przyjeta przez administracj¢ panstwowa Rosji.
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W r. 1891 nastapit skup przez 1zad Dr. Zel. W. Terespolskiej z bezwzglednie przeprowadzona rusyfikacija
jej personelu na wszystkich wigcej samodzielnych stanowiskach. Jednoczes$nie uformowana w
Petersburgu specjalna komisja przystapita do zasadniczego orzeczenia, w jakiej mierze zgodne jest z
interesami panstwa dopuszczanie osob narodowosci polskiej do stuzby na kolejach rosyjskich zaréwno
rzadowych, jak i prywatnych. Uchwaty przez t¢ komisje powziete, a znacznie, bo do matego tylko
procentu ograniczajgce zywiol polski na kolejach wewnetrznych panstwa, na kolejach zas pogranicznych
wypowiadajace si¢ za bezwzglednym usunigciem tego zywiotu, uzyskaty sankcje Carska.

W lipcu 1897 roku - zgodnie z koncesjg po 20 latach - prywatna Droga Zelazna Nadwislaniska zostata
upanstwowiona. W mysl rozporzadzen wtadz rosyjskich Kolej Terespolska, Iwangorodzko-Dabrowska,
Siedlecko-Modlifiska i Brzesko-Chetmska zostaty potaczone z Droga Zelazng Nadwislanska, a w 1898
roku otrzymaly wspdlna nazwe Nadwislanskie Skarbowe Drogi Zelazne.

..Jako skutek uboczny tendencji petersburskich miejscowe wiadze pozwolity sobie, bez
Jjakichkolwiek podstaw prawnych, a raczej wbrew nim, usung¢ jezyk polski z administracji Dr. Z. W. -
Wiedenskiej. Tymczasem personel polski, od chwili uzyskania przewagi w Radzie Zarzqdzajqcej przez L.
Kronenberga, stale doskonalit sie pod wzgledem kwalifikacji fachowych.”

(Inzynier Kolejowy, 1926)

Do 1915 roku stacja kolejowa w Rejowcu byta stacja przelotowa, a nie weztem
kolejowym. W Zawadowce jeszcze przez dhugi czas nie bylo zabudowan stacyjnych. Znajdowaty si¢ w
tym miejscu tory mijanki.

Sytuacja ulegta zmianie po wkroczeniu wojsk austrowegierskich na tereny Krélestwa
Polskiego w polowie roku 1915. Austriacy przystapili do odbudowy istniejacej linii komunikacyjnej
zniszczonej w wyniku dziatan wojennych. Przystepuja tez do realizacji nowych potaczen.
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W tym czasie stacja w Rejowcu stata si¢ waznym weztem komunikacyjnym.
Bardzo na tym zyskujac. Takie dzialanie austriackich wiadz okupacyjnych byto rozmyslne. W
szczegolnosci chodzito o potaczenie komunikacyjne tych terenow z Galicja, ktéra od dawna byta w
zaborze austriackim. Prace przy tej nitce jednotorowej kolei ukonczono w 1916 roku.
Dobiegata do konca I wojna swiatowa. Polscy kolejarze w dniach 2 — 3 listopada
1918 roku przejeli z rak zaborcy dworzec kolejowy w Rejowcu. Oznaczalo to przejecie kontroli nad
transportem wojskowym. Rozbrajano zotnierzy, a sprzet i bron konfiskowano. W potowie listopada 1918
roku w odradzajacej si¢ Polsce utworzono Dyrekcje Kolei w Radomiu. Tam tez postanowiono, ze
wszystkie stacje na wschod od Lublina przeszty pod Zarzad Polskiego Kolejnictwa Wojskowego.
W czasie dziatan wojennych I $wiatowej wojny splonat.
Dnia 12 listopada 1919 roku obchodzono w Rejowcu rocznice wyjscia okupantéw
z Krolestwa. Odprawiono nabozenstwo w miejscowym kosciele. Licznie zgromadzili si¢ mieszkancy
miasteczka, dzieci ze wszystkich szk6t gminy Rejowiec, kolejarze i milicja miejscowa.
W listopadzie 1919 roku miaty miejsce dwa wazne wydarzenia (uroczystosci)
zwigzane z Rejowcem i kolejarzami ze stacji Rejowiec. Naoczny swiadek opisal je w sposdb nastepujacy:

(...) ,, Dnia 14 listopada 1919 roku pierwszy w historii parafii odpust ku czci
patrona kosciola i parafii sw. Jozafata B i M. Na uroczystej sumie odpustowej kolejarze ze stacji
Rejowiec ofiarowali do kosciola chorggiew jako wotum dziekczynne za utworzenie parafii, pierwszq
rocznicg odzyskania niepodleglosci | przejecia kolei z rgk zaborcow . Podkreslili tym samym doniostosé
zaistniatych wydarzen we wspotczesnej historii Rejowca”.

(...) ,,16 listopada 1919 roku obchodzili kolejarze Stacji Rejowiec rocznice przejecia
kolei od okupantow, na ich intencje odprawione byto nabozenstwo. Procesja z ksiedzem proboszczem,
rowniez i dzieci ze wszystkich szkél gminy Rejowiec braty udzial i na spotkanie kolejarzy wychodzity ze
sztandarami i procesjonalnie wprowadzili orszak kolejarzy do koSciota. W kosciele przed nabozenstwem
ksigdz misjonarz miat mowe do kolejarzy, a potem odbylo sie poswiecenie ich sztandaru. Na rodzicow
chrzestnych byli wybrani p.p. Budnowie w pierwszej porze, przedstawiciele kolejarzy, przedstawicielstwo
nauczycielskie p. Szedel i K. Pajgkowna i przedstawicielstwo mieszczan. Dzien byl bardzo mrozny a do
tego straszna zawieja Sniegowa tak, zZe swiata Bozego nie byto widaé, ogromne zaspy sniegowe
tarasowaly droge”.

W latach 1879-1890 zbudowano stacjg.

Stacja kolejowa Rejowiec 1915r.(Zostata spalona po wycfaniu si¢ Rosjan)
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Zburzone tory kokejowe w Rejowcu po wycofaniu Rosjan

Do 1915 roku stacja kolejowa w Rejowcu byta stacja przelotowa, a nie weztem kolejowym. W
Zawadowce jeszcze przez dlugi czas nie byto zabudowan stacyjnych. Znajdowaty si¢ w tym miejscu tory
mijanki.

Drogi zelazne. Do Lublina dochodza cztery odnogi kolei Zzelaznej: Nadwislanska do Warszawy, trzy
pociagi dziennie, taz sama Nadwislanska rano 1 w wieczér do Kowla, dwa pociagi, dziennie, do Lukowa
jeden pociag dziennie, przez Iwangrod na droge Dabrowska ku granicy, z ktorg si¢ tacza pociagi, idace do
Warszawy.

Niektore wazniejsze stacje kolejowe.

W ,, Tygodniku Ilustrowanym” z roku 1877 znalaztem dwie bardzo ciekawe ilustracje, z Drogi zelaznej
Nadwislanskiej, ktora zamieszczam ponizej;
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Droga zelazna Nadwislanska. Rysowat Dymitrowicz, podtug fotogmﬁ Maksymiliana Fajansa.
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Widoki Drogi Zelaznéj Nadwislanskiéj.
Podlug iolograt] M. Fajansn
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Widoki Drogi Zelaznéj Nadwislanskidj.

Poling fobierad] M, Fajunsa,
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Widoki.Drogi Zelaznéj Nadwislanskiéj.

Pudlug solografj M. Fajans
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Drogi zelazne. Do Lublina dochodzg cztery odnogi kolei zelaznej: Nadwislanska do
Warszawy, trzy pociagi dziennie, taz sama Nadwi$lanska rano i w wieczoér do Kowla, dwa pociagi

dziennie, do Lukowa jeden pociag dziennie, przez Iwangrod na droge Dabrowska ku granicy, z ktorg sig
tacza pociagi, idace do Warszawy..

Statystyka i porownanie niektorych krajow 6wczesnego Swiata korzystajacych
z drég zelaznych.

Tabeln porownaweza kommnika-
¢yi kolejowej w rdznych ]fr_x_unch.

Dla czytelnikow naszyeh bedzie bez
Watpicnin rzeezay cickiaws przeprowa-
dzenie porownania  pomigdzy ruchem
koln,_w'wym w szerokiem slowa pojmo-
wanin wszystkich pansiw wspotezes-

\HICII Pordwnanic podobne najdosad- -

da sie przedstawiéc za pomoca
tablic poréwnawezyeh, ktore tulaj zi-
miﬂszmamy Nii pierwszym rysunku
-z lewe] strony grupa MEECAYEN WYO-
bmﬁu povownawezo  liezbe podraz-
nyeh,  przewozonych  prez  koleje
W eigu jodnego roku, Wysokosé
figur odpowiada wielkogel liczb. Wi-
dzinly, #e nnjwicksza liezbe  podids-
nycle przewozy, koleje Wielkic) Bry-
tanii:  1,062,911,000; po  Anglii na-
stopuja kolejno: Stany Zjednocaone
A.mm'ykl Pélnoenej, Niemey, Franeya,
Indye, wresseic Rosya.  Wysokosci
liczh przewozonyeh prrez kaleje po-
tﬁ‘éznyx b odpowiada liczha WAZONOW
pasazorskich; najwicee posiadn ich
Wielka Bryfania, jak to spostrzegamy
LS nnstepmJ tablicy pordwnawezej.
u muszcz-.m:g pod powyzce] wamianko-
Wanig. Co sie lyoze nastgpnic Ilcfb\
Praewozonyeh towarow. to fn na
rwszem miejseu sloja Stany Zjedno-
he Amu-ykl P hmcm,] (figury ze
i y prawej u gory; ilosei podane
53w tonnach). Na dolnym rysunku
A pt'awq strony namy zZnowu tubeli,

0ezywiscie 1 tu na pierwszem miejset
slojg Stany Zjednoczone, Na dr ugi 1}
% zalaczony rycin znajdujemy porow-
Miwezy Labele pogladews, dofyczacy
Alugogei linii kolejowyeh. 7% powyi-
szyeh pordwnain wynika, ze i tu Stany
3 loczone muszy bye na pierwszem
i sew, Tk ter Jcst thohﬂo [dlun

N'ﬂe‘?y
chzhy, pray-
\ rysunkach, nie majay
Doz gl'}ﬂm g lecz tylko —
’nglﬂlnw ulegaja one wiem zmia-
o, stosownic do pmwbznyj{:‘h czyn-
nikiw, joak: przestrzen  ziemi  dine-
o kraja, gq:smgf, zalu&muma upra-
Wa ziemi, obszar wid wewnctrznyeh,
stan przomyshn i gospodarstwa rolnego.

o : ’ ) P S el iR
Anglia Niemey S Zj Am, P, Franeyis  Indye bryt Rusyn St Zjed.  Amglfa Franeya Niemey Tiosya _Indy
2202 31500 #3808 28,750 14,743 G560 1284807 056786 3072 105556

Livzbit wagonow pasnierskich. Tose avngsonow towarowych,
Livgbn praewnsonyeh Ths o ) Ay i 1062 41000, H) St logé lowaruw ]1:znwu$;:d:$w:}m:u W 1;::;:“
Ziol. GO8.812,000. ) Kiel [ 3&2..{5;},.51& iln- DILOTYHGE. 21 Anglia 4 8,21 iemey
. dye mé,“-'g,m. mnuayn ﬂi\HW 1Z08B7.000. B Rosya m.urwnn. ) hndye 89010000,

1) Bt. Zjed, Amvrsk[ TOL 0,100 mil.- 21 Niemey 6500 wil. 3) Franeya 5,600 wil, 4] Rus;meurult. 5,500 mil. §) A
Tabela pordwnawcza komunikacyl kolejowej w rﬁtnyuh
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Tekst posmiertny napisany o Leopoldzie Kronenbergu ukazat si¢ w
,» 1ygodniku llustrowanym” dnia 13 kwietnia 1878r.
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Warsramn, B (18) Kwistnia 1878,

[.EoPOLD K RONENBERG.
4 v

Dnia 5 Kwietnia r. b., zmarl w Nieei s. p. Leo-
Egltl Kronenberg, obywatel i starszy zaromadzenia

pedw Miasta Warszawy, w 66 roku zyeia.

Zwloki zgastego, przywiezione do ojczystego
kraju, pogrzebane zostaly w d. 14 t. m., na ementa-
rzu wyznama ewangelicko-reformowanego.

Przez ¢wierc wicku z gira wywieral on wplyw
przewazny nietylko na ogil stosunkéw handlowych
naszego miasta, ale ina stosunki ckonomiczne ealego
kraju. Osobistosei réwnéj mu pod wzgledem finan-
sowym kraj uasz '}ﬂ chwili jego zjawienia sic nie
posiadal; ztad ogol masz w kazdym pomysle rozle-
glejszym  finansowo-ckonomicznym  zwracal mysl
i spojrzenic na zgas'ego meza, pragnge jego rady, po-
mocy, wspoludzialu, ktérych on nigdy nie odmawial
tam, gdzic sam widzial pozytek i dobro spoleezne.

Ziyeiorys . p. L. Kronenberga obfituje w bo-
gate szozegoly w wiclu sferach spolecznych, nietylko
finansowyeh, ale w ogole obywatelskich. Bo téz za-
prawde, byt to obywatel, w ealém znaczeniu tego
wyrazu, jak go pojmowano w ehwilach pierwszgch
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mlodosci Kronenberga, (urodzil sie w r. 1812), gdy
sig do swego zawodu dopiéro sposobil.

W postanowieniach swyeh émialy, z pewnym
a bystrym rzutem oka, w postepowaniu stanowezy,
W przeciwnosciach wytrwaly, posiadal wszystkie
przymioty, ktére stanowiz najpewniejsza rekojmie
powodzenia wszelkich przedsiewzied; to téz potrafil
zdoby¢ najwybitniejsze u nas stanowisko finansowe
1 stal sie w tym kierunku potega.

Zyskawszy echlubne imi¢ i wladze moralng,
nic ustawal w mozolnéj pracy, ale szukal nowyeh
drog dla coraz szerszego rozwoju ekonomieznego
wlasnego kraju. Zycie jego bylo ciagtém pasmem
dzialalnosei na tém polu, bo rozumial to nalezycie,
Jak dcisle z pomyslnoseia materyalna wigze sie 1 du-
chowe dobro spolceczne.

W chwilach najwigkszego zastoju i ogélnéj apa-
tyi rzucal mysli o potrzebie nowyceh instytucy;j fi-
nansowo-ckonomieznych; wiele sam wprowadzil
W zycie, innym dal zawigzek i wplynal na ich roz-
winigeie pomyslne.

Bank handlowy, Towarzystwo Kredytowe Mia-
sta Warszawy, Kassa przemysloweéw warszawskich,
Towarzystwo warszawskie fabryk cukru, Towarzy-
stwo kopaln i zakladéw gérniezyeh, Towarzystwo
Ubezpieczen od ognia: wszystko to laezy sig z imie-
niem L. Kronenberga ; a winnismy nadto zaznaezyé,
ze przy ogromic swoich w dziedzinie finansowé]
1 ekonomieznéj zajeé, nie byl téz obojetnym i na li-
terature krajowi.

W r. 1849, gdy po przejscinch smutnyeh lat
1846 11848, jedyny wéwezas powazny organ prassy
naszdj, Biblioteka Warszawska, potrzebowal pomoey,
S. p- Leopold Kronenberg pozadany fundusz, bez
zastrzezenia zwrotu, zlozyl natychmiast, i zapewnil
temu pismu dalsze jego istnienie.

Jego zaréwno dzietem jest podtrzymanie i re-
forma dawniejszéj Gazety Codzienndj, ktéry na-
bywszy i oddawszy pod redakeya J. I. Kraszew-
skiego, zapewnil jéj, jako Gazecie Polskidj, powo-
dzenie w owym eczasie niepospolite.

Kiedy powzigto pigkny zamiar wydawnietwa po-
mnikowego Encyklopedyi Rolnictwa i zawezwano
L. Kronenberga do udzialu w téj prawdziwie obywa-
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L. Kronenberga do udziatu w téj prawdziwie obywa-
telskuﬂ:j sprawie, chetnie oflarowal swg pomoe,

- a musiala by¢ ona pozyteezng, skoro na karcie tytu-
lowéj, obok trzech imion dostojnych redaktordw :
J. T. Luboemirskiego, Ed. Stawiskiego, St Przystaii-
skicgo, wyezytujemy, ze wiclkn ta publikacya podje-
tg zostala :

»Przy wspéludziale L. Krasinskiego, L. Kro-
nenberga i J. Zamoyskiego©. :

NiemoZna réwniez zapomniéé zalozenia przez

zmartego Szkoly handlowdj i utrzymania tak uzyte-
czndj instytucyi naukowéj wlasnym fanduszem,
ani @z tego, couczynit dla Nzkoly Technicznéj przy
warsztatach kolei W, Wiedenski¢j 1 Warszawsko-
Bydgoskiéj, oraz i Terespolskiéj.
. €go téz zastugy  prawdziwie obywatelska
Jest znany pﬂwrfzae]mie fakt przed dziewiecia laty,
gdy, nie zwazajae na niemale straty materyalne,
usungk caly dwezesny zarzad kolei” Warszawsko-
Wiedenskiéj i Warszawsko-Bydgoskiéj i oealil je
przed gnebigeym naciskiem niemieckim; ogdlnie
zas w rozwoju kolei zelaznych w Krélestwie Pol-
-‘-‘Elﬂm bral pr Zewazny udeial, zbudowal bowiem ko-
1¢j Terespolsky i koldj Nadwislanska.

Jezeli nie braklo w naszym okresie ludzi dobréj
woli 1 micyatywy, zapowiadajaeéj blogie owoce
w przy:zlosci, ¢i chetnic biegli po rade i pomoe do
zmarlego, z pelng ufnoseiy, ze zawodu nie doznaja,
a pok_r?-ﬂ[ﬂﬂl]l b:d@ w swdj mysli zaendj, jiko
UMezeiWeg0: mlt_“,l-‘}c&go swdj kraj obywateln, ktory
umic¢ ﬂr§1m .W-z_l‘ﬂklem do razu przejrzéé zarbéwno do-
datnic, jak I ujemne strony kazdego przedsiewzie-
E;;:,.g:ly przejdzie z zawigzku mysli w rzeezy wiste
zycic.

Jezeli mstytueye i zaklady finansowo-ckonomi-
ezne naszego kraju rozwijaja sie zdrowo i pozyte-
eznic, wedlug zasad sumicuia, zastuga w tém w zna-
czndj czesel L-_ Kronenberga, bo oparte zostaly na
silngeh padwalinach uezeiwosei. Przewodnia jeso
mysla 'by']' zawsze interes kraju i gorace do nieéo
przywigzanic. Energig, dzialalnoseia nieustajaea,
bystrosciaz pomystéw i umiejetném ich przeprowa-
dzaniem na pole rzeezy wistosci, dobil si¢ kolosalndj
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fortuny, lecz dobil si¢ uezeiwic i umial by¢ jéj za-
cenym 1 szlachetnym szafarzem, réwnie w zakresie
dobra publicznego, jak i w zyeciu prywatném.

Przyjdzie wlaseiwa chwila, gdy badacz dziejow
zycia spolecznego naszego okresu wezmie je pod
pidro, a wtedy na pierwszém miejscu w dzialaluo-
sci ekonomiezno-finansowédj spotka sie z imieniem
1 wydatng postaciag L. Kronenberga, i1 gdy zacznie
baezniéj rozwazaé jego stanowisko 1 prace, to, nie-
krepowany Zadnemi wzgledy, odda hold rzeczywi-
stéj zasludze i zdola z dzisiejszego cienia wydobyé
szczegOly ofiarnosei zgaslego meza.

Wyjda one na jaw, jak barwne kwiaty ziemi
naszéj z pod opony zimowdj, przy cieple stone-
czném i tchnieniu wiosenném, azeby postuzyly do
uloZenia swiezego wienca picknyeh zastug obywa-
telskich Leopolda Kronenbergs.

K. W1i. Wéjeicki.

Tekst napisany w ,, Tygodniku lustrowanym” po Smierci Jana Blocha dnia 11

Nr 2

stycznia (29 grudnia) 1902r.

Ogdlnego zbiorn Mo 2,203

11 stycznia (29 grudnia) 102

TYGODNIK [EEUSTROWANY
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o,

Jan Gotlib Bloch.

W dnin 7-ym b. m. mmarl na anewryzin
serea znany linansista 1 niestrudzony  dzialacs
na pulu ekonomicznem Jan Gotlib Bloch.

Jun Bloch urodzit sig¢ w roku 1836G-ym
w Radomin, gdzie otrzymal poez tkowe wyksztal-
cenie 1 skad, przenidslszy si¢ nastgpuie do War-
szawy, po ukoiezenin miejscowej szkoly realne)
poswieeit sie zawodowi handlowemn. Zawdd ten
rozpoczyl przy mbynie parowym w Petersburgu
t dzieki njawnionym tam wysokim zdolnosciom
linansowym otrzymal wkrotce koncesye na bu-
dowe kolei glownego Towarzystwa, ktdrg unkon-
czyt w latach 1857—1860. Oblity plon, zebrany
v tego przedsiebiorstwa, stal sie podwaliny ol-
brzymiej fortuny zmarltego.

W krétkim przeciygun ezasu otrzymal & p.
Bloch wespdt z Kronenbergiem koneesye na bu-
doweg kolei Terespolskisj, ale wycofawszy sig ze
spolki, rozpoezyt hudowe kolei Fabryczno-Lodz-
kiej, w ktore] zarzpdzie przewodniczyl stale jako
prezes, dbajae preedewszystkiem o finansowy
rozwoj przedsi¢bierstwa, dajjcego ted olbrzymie
dywidendy.

W r. 1869-ym rozpoczy budowg kolei
Libawskiej; pdzniej objyl od rzydu administracye
kolei Brzesko-Litewskiej, a nastgpnie calej sieci
drog zelaznych, 2,400 wiorst dingosci, 1yezyce)
morze Baltyckie z Czarnem.

W r. 1882-im wspéluie z margr. Wielopol-
skim zbudowal kolej Dabrowsks.

Niezaleznie od dzialalnosei swej w powy-
ze] wymienionych przedsiebierstwach kolejowych,
bral 8. p. Bloch zawsze ezynny udzial w calym
szeregu przedsicbierstw  innego typu, praycesy-

ninjie sig tem do rozwoju ekonomicznego nasze-
go kraju.

Byt mianowicie wspilzalozyecielem: Banku
Handlowego w Warszawie, Warszawskiego Tow.
ubezpicezen, oraz Tow. Kred. m. Warszawy.

Dzigki stale] i niestrudzonej pracy, posiadt
zmarly grontowny wiedzg w zakresie finansow.
kolejnictwa. a wawe] wojskowosei, nad ktory,
w ostatnich latach swego Zyve’a prowadzid oboez-
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na studya. Wiedze te njawnil zmarly w catym .
szeregun dziel i mzi}rﬂw, z ktdryeh na szezegol-
ny uwage zaslugujy .0 dochodach 1 wy-
datkach eksploatacyjnveh kolei rosyjskich® (stu-
dyum, skreslone w r. 1876-ym w jezyku rosyj-
skim, nagrodzone wielkim medalem zlotym
na konkursie geografieznym w Paryzn), ,,Wplyw
kolei na stan ckonomiczny Rosyi* (r. 1875-y.
w D tomach, w jezyku polskim, rosyjskim
i [rancuskim), ,Badania nad pobieraniem
plac  przywozowyeh w  walucie metaliczne)”
(Petersburg, 1877), ,O finansach Rosyi w XIX
wieku*  (Petersburg, 1852), 2z  dodatkiem
przy przekladzie polskim p. t. ,Finanse Kro-

Jan Gotlib Bloch.

- 1

.

lestwa Polskiego od r. 1615 1866, ,0 kre-
d?cm melicracyjiym i stanie rolnictwa w kraju

N RTINS T R S N vivenmerdla Foloeeram_
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Droga Zelazna Nadwnslanska, 10s. Hpns@gffmeﬁaﬂ K ast zlopora P v;iblinskaja zeleznaja doroga
— linia kolejowa otwarta 17 sierpnia 187 7r-Pr0wad21la od w za&nadﬁ?gicznego miasta Mlawa przez
Warszawe, Lublin i Chetm do Kowla. lea liczyta 522 km toru o ;_o;s ie rosyjskim (1524 mm), w

1887 r. pracowato na niej 2364 praco
pracow ] p % p-"’-—
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Za poSrednictwem niektérych stacyj kolejo-
wych mozna wysylac 1 odbiera¢ nietylko
listy zwyazajne i gazety, ale te# listy
zabezpiezone od zagubienia. Do takich

zalizono tez nastepujace stacje drdg ze-
laznych zadowych: Konopki, Gasocin, Ja-
blonne, Prage, Zyayn, Golgb’, Minkowice,
Rejowiec, Dorohusk, Jastmab’, Kluee,
Stzemigwyce, Wierzbnik, Koluski, Treb-
linkg, Lieopoldéw, Bystzycg, Wnory, Sta-
nislawéw 1 Kolbiel. 8.
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Prezydent Wojciechowski

dziezy 1 stowarzywzen. Przed godzing tize-
cig po potudniw prezydent odjechat z Chet-
ma koleja, a zatmymawszy sie jesze na
krotko. w Rejowcu, Lublinie i w Debli-{
nie, o godzinie 9-éj wieczorem wrécit do
Warszawy. . St.

Widok z miasta Chelma w strone wschodnia
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»~AKCJA O PRZEBUDOWE LINJI LWOW - RAWA RUSKA — LUBLIN —

WARSZAWA?”
Opublikowano Lipiec 1 2014. Autor: Kuba B.

31 pazdziernika 1929 roku Panstwowa Rada Kolejowa zatwierdzita plan budowy 16 linii kolejowych w

Polsce. Gtownym zadaniem wedlug niego mialo by¢ polaczenie siecig kolejowa ziem trzech zaboréw w
jeden organizm.
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patdzfernika 1929, uatal
pujgoed kolejnoded:

1/ Zaglgbie weglowe A1
2/ Warsgawa - Radom i

4/ Niezwiska - Korszéw,
. 5/ Obejéoie Wgzia Deu
6/ tazy - Kiweros,

Lista linii kolejowych planowanych do wybudowania zatwierdzona na posiedzeniu Rady Kolejowej w
dniu 31 X 1929

W jednym ze swoich artykulow TyS51-17 napisal stolica kraju jest sercem natomiast kolej krwiobiegiem.

Po spojrzeniu na é6wczesng mapg kolejowa Polski tatwo zauwazy¢, ze gtownym celem powyzszego planu
byto witasnie utatwienie podrozy do i Warszawy W 1918 roku ten ,krwiobieg” sktadal si¢ z trzech
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réznych systemow. Zarowno pod wzgledem gestosci sieci jak i zasad ruchu kolejowego. W pierwszej
kolejnosci potaczono Krakéw z Warszawa, pdzniej Poznan z Warszawa, trzecim polaczeniem byta
magistrala weglowa. Na czwartym miejscu bylo polaczenie Lwowa z Warszawa poprzez budowe linii
kolejowej Lublin Bychawa — Wysokie — Turobin — Szczebrzeszyn. Plan owej linii byt powieleniem
pomystu sprzed 1914 roku, jednakze zarzad Ordynacji Zamojskiej w projekcie widzial zagrozenie dla
swoich interesow albowiem w planach miala zamiar wybudowa¢ kolej waskotorowa z cukrowni
Klemenséw do Wysokiego i jak to ujagt ostatni Ordynat ,,w interesie [Ordynacji] nie lezy budowa owej
linii, poniewaz byloby to kreceniem bicza na siebie samego”. W walce o kolej zawigzal si¢ sojusz miast
Lublina i Lwowa, oraz wtadz wojewddztw lubelskiego i1 Iwowskiego, ktore byly najbardziej
zainteresowane budow3.

Jakkolwiek istniata mozliwos¢ bezposredniej podrézy z Warszawy do Lwowa w trzech wariantach jednak
byly one bardzo niezadowalajace. Pierwszym wariantem byta podrdz przez Rejowiec — Zwierzyniec —
Rawe¢ Ruska najkrétsza o dhugosci 453 kilometry jednakze czas jazdy wynosit ~ 12 godzin. Przyczyng
takiego stanu rzeczy byt fakt, iz na odcinku Rejowiec — Zwierzyniec — Rawa Ruska — Lwow nie
trasowano sktadow pospiesznych. Drugim wariantem byta podrdz przez Rozwaddéw — Przeworsk —
Przemys$l. W tym przypadku odlegtos¢ wynosita 514 kilometrow natomiast czas jazdy pociagu
pospiesznego wynosit 8 godzin 52 minuty. Trzeci wariant pojawit si¢ wraz z potaczeniem Krakowa z
Warszawa, gdzie po oddaniu do uzytku linii Radom — Warszawa uruchomiono sktady w relacji Warszawa
— Radom - Skarzysko Kamienna — Rozwaddéw — Przeworsk — Przemys$l — Lwow. Ta relacja byla
najszybsza gdzie czas przejazdy wynosit 7 godzin 54 minuty a odleglos¢ 491 kilometréw. Taki stan
rzeczy powodowat liczne trudnosci w komunikacji pomigdzy potudniowo wschodnig czescig kraju a
stolicg. Dlatego tez w rzadowym planie rozbudowy kolei w kraju postanowiono polepszy¢ stan
komunikacji w tej czgsci kraju. Projekt sktadat si¢ z dwoch czesci. Pierwsza zaktadata budowe nowej linii
z Lublina do Szczebrzeszyna drugi zaktadat przebudowe odcinka Szczebrzeszyn — Rawa Ruska — Lwow
tak aby przystosowa¢ go do ruchu pociggéw pospiesznych. W ten sposob miata powsta¢ najkrotsza linia
kolejowa z Warszawy do Lwowa o dlugosci 415 kilometréw z zakladanym czasem przejazdu 7 godzin 10
minut, co w sposob znaczacy przyblizato potudniowo wschodnie wojewodztwa do reszty kraju.
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Warianty polaczenia Lwowa z Warszawg oraz projektowany odcinek Lublin — Szczebrzeszyn

Budowa owej linii miata zacza¢ si¢ po ukonczeniu wspomnianych wyzej odcinkow. W praktyce w aktach
miasta Lublina pierwsze dokumenty tyczace si¢ inwestycji pojawiajg si¢ w 1933 roku, a wiec w samym
srodku wielkiego kryzysu gospodarczego lat 30 — tych. Taki stan rzeczy byt dwojako interpretowany.
Strona rzgdowa stala na stanowisku, ze pienigdze sg potrzebne na walke z bezrobociem, natomiast wtadze
miasta Lublina uwazaty, iz wlasnie tak duza budowa pozwoli znacznie zmniejszy¢ czasowo przynajmniej
w Lublinie w ktorym byto okoto 6 ty$ 0sob bez pracy (w owym czasie liczba mieszkancow Lublina
oscylowata w granicach 110 ty$ mieszkancow). Magistrat zauwazal, iz linia jest najwazniejsza do
wybudowania a sama budowa pozwoli odcigzy¢ fundusz pracy.

W lutym 1936 odbyto si¢ spotkanie w lubelskim ratuszu, gdzie 6wczesny prezydent Lublina J. Piechota
oznajmit, ze budowe popieraja takze Izba Przemystowo — Handlowa, oraz Towarzystwo Politechniczne.
Jedynie Ordynacja Zamojska miala sceptyczne podejscie do budowy, co mozna uznaé za bardzo duza
stratg, dla catego projektu. We wnioskach z tego spotkania przeczyta¢ mozna, ze budowa taj linii jest
bardzo wazna z punktu widzenia gospodarczego, poniewaz ,,przybliza” morze Czarne z Baltyckim.
Przytoczono rowniez aspekty techniczne, ktore zaktadaty zmniejszenie odlegtosci o 76 kilometrow oraz
skrocenie czasu przejazdu o 58 minut pomiedzy Lwowem a Warszawa.

Stwierdzono rowniez, ze dla odcinka Lwéw — Betzec plany remontu sa gotowe w potowie a koszt calego
remontu powinien si¢ zamkna¢ w kwocie 22 milionéw ztotych w cenach liczonych w 1929 roku, ktore
mozna byto obnizy¢ w 1936 roku, natomiast czas remontu planowano roztozy¢ na co najmniej trzy
sezony budowlane, z uwagi na ruch kolejowy, ktdry nalezatoby co jaki$ czas wstrzymywaé. Budowe
nowego odcinka Lublin — Szczebrzeszyn planowano ukonczy¢ w ciggu dwoch lat.

Najciekawsze informacje znajduja si¢ w referacie inzyniera Rybickiego z 1933 roku wygloszonego we
Lwowie. W skrécie przedstawit on znane wszystkim powody braku linii kolejowych pomig¢dzy
poszczegdlnymi granicami dawnych zaborow, a takze krotka charakterystyke wybudowanych napredce w
latach I Wojny Swiatowej dwoch linii kolejowych: z Rejowea do Betzca i z Lublina do Rozwadowa. Obie
jak to okreslit inzynier Rybicki miaty charakter ,,prowizorjow”, a sam przebieg nie zostat zmieniony do
dzi$ (po za niewielka korekta linii w okolicach Wilkotazu).

Pierwsza rzeczg zalecang przez inzyniera Rybickiego byto sporzadzenie szczegoétowych projektow, ktore
pomimo czasochtonnosci przy sporzadzaniu dadza spore oszczgdnos$ci czasowe 1 finansowe w czasie
realizacji, dlatego fakt, iz nie tworzono tego typu opracowan przy wczesniejszych budowach kolei uwazat
za skandal. Przy okazji wspomnial, ze pierwsze prace projektowe nad budowa omawianej kolei
rozpoczeto juz w 1925 roku 1 pomimo uptywu prawie 10 lat stoi ona w miejscu, jakby tego byto mato w
1933 roku Ministerstwo Kolei wyasygnowato $rodki na wymiang szyn na odcinku Lwow — Belzec o
dhugosci 37 kilometrow na ... staro uzyteczne co w ocenie pana Rybickiego $wiadczy o zaniechaniu
inwestycji poniewaz znaczne $rodki idg na utrzymanie status quo. Na marginesie mozna dodac, ze
poczatkowo owg wymiang szyn uznano za poczatek przebudowy odcinka Lwow — Betzec i1 przyjeto jako
zapowiedz realizacj¢ catego przedsiewziecia.

Nie jestem w stanie odpowiedzie¢ na pytanie czy wznowiono prace, tak zwane ,,papierkowe”, nad
interesujaca nas linig. Na podstawie zachowanych materiatow nie da si¢ jednoznacznie odpowiedzie¢ na
to pytanie. Pewne jest, ze rzad zawiesit rozpoczecie budowe linii zwigzku z ,,pilniejszymi potrzebami
kolejnictwa”, nie sprecyzowano owych potrzeb. Zaznaczono jednak, ze w razie rozpoczgcie prac wyjazd
z Lublina bedzie przedmiotem konsultacji 1 zbudowany tak, aby uwzglednial potrzeby gospodarcze
miasta. Projekt zakladat, Ze linia rozpoczyna¢ si¢ bedzie w miejscu ,,rozwidlenia” linii do Chetma 1
Lubartowa 1 przecina¢ budujace si¢ lotnisko a takze rozparcelowane juz tereny dzielnicy Dziesiata.
Wtadze miasta zauwazyly ten problem i zwrdociwszy si¢ do rzadu z prosba o zmian¢ planéw w obrgbie
miasta tak aby linia kolejowa omijata nowo wybudowang cz¢$¢ miasta

Oktadka teczki z archiwum odno$nie staran wtadz Lublina o rozpoczecie budowy niniejszej linii takze
pozwala na pewne domysty. Kazda teczka przekazana do archiwum powinna mie¢ daty skrajne w tym
przypadku jest tylko data rozpoczecia sprawy (15 marca 1933 roku) nie ma natomiast daty koncowe;j.
Brak daty koncowej sugerowatoby, ze wiadze Lublina do konca lobbowaty na rzecz rozpoczgcia budowy.
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Dla wyjasnienia materiaty, ktore maja by¢ przekazane do archiwum panstwowego powinny posiadaé date
koncowa jej brak oznacza, ze sprawa do 1 IX 1939 byla caly czas niezakonczona.
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Teczka a zespotu archiwalnego akt miasta Lublina. Na dole brakuje daty koncowej

Jaki$ czas temu pojawit si¢ projekt potaczenie Warszawy z Lwowem wlasnie przez Roztocze, ktore
chciaty realizowa¢ Koleje Mazowieckie, pomyst ten wraca co jaki$§ czas, i wedlug mnie popetniany jest
jeden i ten sam blad zakladajacy, ze przewozy nalezy realizowaé siecig, ktora istnieje, tymczasem juz
przed wojng zauwazono, iz kolej taczaca Rejowiec z Belzcem jest “wojenng prowizorky” i nalezy
wybudowa¢ nowa lini¢ usprawniajaca komunikacje Warszawy i Lublina z Lwowem, dlatego tez dzi$
plany moze nalezatoby rozpocza¢ od dyskusji czy nie lepiej wybudowa¢ okoto 80 kilometrowy nowy
odcinek kolei, zapewniajacy takze obsluge regionalng Bychawy, Turobina, Wysokiego i pomniejszych
miejscowosci, bo samo wytrasowanie pociagu, ktory bedzie jechat kilkanascie godzin i z ktorego
skorzystaja w poczatkowym okresie przede wszystkim mitosnicy kolei a pdzniej stanie si¢ to muchowoz
bedzie kosztowna sztukg dla sztuki, ktora, jak to moéwi jeden jegomos$¢, ,nie bedzie miala sensu
ekonomicznego”.

Artykut powyzszy powstal na podstawie materialow archiwalnych w Archiwum Panstwowym w
Lublinie, ze zbioru akt miasta Lublina, nie mam dostgpu do materialdow archiwalnych Ministerstwa
Komunikacji z tamtego okresu a o aktach miasta Lwowa nie bed¢ nawet mowit. Nie natknatem si¢ takze
na wzmianki o powyzszej inwestycji w aktach miast posrednich, przez ktore mialaby przebiega¢ kole;j.
Dlatego tez nie tworzylem tutaj dywagacji czy byly one zainteresowane czy tez nie budowa i w jaki
sposob bronity swoich racji. Tytul powyzszego artykutu pochodzi natomiast z wycinka gazety
znajdujacego si¢ w zespole archiwalnym — nie ma tam zadnych informacji na temat tytulu miejsca i czasu

wydania.

" A o, i PONrak FT
Akcja o przebud;we linji
Lwow-Rawa Ruska-Lublin-Warszawa

Ze Lwowa donosi (C): Na posiedzeniu dostosowanie jej do biegu pociagow po-
komisii komunikacyjnej Izby przem. handl. | spiesznych. Sar. il
omiawiano sprawe przebudowy linji kole-| TUchwalono zwrdeié sie do wiac ztd D rf." |
jowej Lwéw — Rawa Ruska — Lublin — | §ba o rychle podjecie prac przygo ?,“ o b
Warszawa. ezyeh, oraz o zarezerwowanie potrze n‘“;'_
| W dyskusji wskazano na koniecznoéé u- | na ten ce funduszéw z wplywow 3 grl:l?fin[;m
.| sprawnienia komunikacji osobowej Kresow | zyezki inwestycyinej. P Ozakjtem I‘J,fe,,;; ko- |
- | poludniowo wsehodnich ze stolica przez|sprawy przebudowy lwowskiego .

\przebudowe wspomnianej linji kolejowej il lejowego. |
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